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Hipermovilidad 
 



Nuevos roles de las movilidades: 
Conectividad, estatus social, red de 
recursos 

 “Identidad líquida”, 
sociedades e individuos 
definidios por sus 
movilidades; 

 
 Estancias cortas, destinos 
de juerga; 
 
 Hiperconectados 





Provisiones Clave del Acuerdo de París  
más Relevantes para el Turismo 

1. Fortalecimiento de la Política Climática 
Global 
 

2.  Participación mundial en los objetivos 
de reducción de emsiones GEI 
 

3. Endurecimiento del marco para reducir 
emisiones, evanzar e informar. 
 

4. Mejora la transparencia de los informes 
de emisiones. 
 

5. Mayor énfasis sobre la gestión del 
reiesgo climático a través de la 
adaptación.  



¿QUÉ NO SE HA CONSEGUIDO? 

• Intervalo entre los acuerdo de reducción de emsiones y la meta del 
acuerdo. 
 

•  Los acuerdos de reducción de emisiones no son vinculantes.  
 

Muchos analistas son 
escépticos a confiar que 
el progresos dependa de 
la presión de la sociedad 

civil y la diplomacia. -50% 
Cero 



Acciones Omitidas en el Acuerdo 

• Imposibilidad de establecer un precio global a las emisiones de carbono 
 

•  Sin compromiso para acabar con el subsidio de 500 billones de euros a 
los combustibles fósibles. 
 

• Sin moratoria/prohibición a las 1200 plantas eléctricas de carbón. 
 

• Falta de objetivo/estrategia para reducción de emisiones de la 
aviación/navegación 

Los países nórdicos se oponen a la omisión del transporte 
internacional del Acuerdo de París: 
 
“If international transport emissions are not addressed … this will 
undermine efforts in other sectors to stay well below 2°C. The 
Nordic countries stress the importance of limiting and reducing 
emissions from international transport”.  “Estabilizar emisiones sobre 

2020 es cláramente insuficiente”, 
Parlamento Europeo (2015) 



Subsector C02 (Mt) Porcentaje 
Transporte Avión 515 40 
Transporte Coche 420 32 
Otros Transportes 45 3 
Alojamiento 275 21 
Actividades 48 4 
Total 1.304 100 
Total Mundial 26.400 
Contribución del Turismo 5 

Contribución del Turismo 

• Transporte 
• Actividades 
• Alojamiento 

Daniel Scott, Bas Amelung, S. Becken, JP. Ceron, G. Dubois, S. Gössling, P. Peeters, M.C. Simpson (2008) Climate change and 
tourism. Responding to global challanges. United Nations World Tourism Organization (UNWTO), United National Environmental 
Programme (UNEP) and World Meteorological Organization (WMO). UNWTO, Madrid.  



Implicaciones para Turismo: 
Comparación de expectativas de reducción de emisiones 



“Las compañias adheridas son un 20% menos intensivas en carbono 
respecto a 2005, más cerca para conseguir nuestro objetivo interno de 

reducir la intensidad en un 25% en 2020” (pág. 5) 

¿Emissiones del Turismo en declive? 
 

Revisión de Miembre de WTTC (76 compañías) 
-76% no divulgaron emisiones 

- 40% informó un incremento de emisiones 
 

Global Reporting Iniciative (126 empresas de turismo) 
-61% ofrece información sobre emsiones de CO2 

-- 46% informa un incremento de emisiones 



Peeters, P., Higham, J., Kutzner, D., Cohen, S., and Göosling, S. (2015) Are technology miths 
stalling aviation climate policy? Transportation Research  

Comprendiendo la Tecnología: 
Crecimiento de emisiones Absolutas Vs Relativas 



Daniel Scott, Stefan Gössling, C. Michael Hall & Paul Peeters (2016) Can tourism be part of 
the decarbonized global economy? The costs and risks of alternate carbon reduction policy 
pathways, Journal of Sustainable Tourism, 24:1, 52-72, 

Trayectorias de Emisiones de CO2 del Turismo 



¿Qué se Necesita? 

• Monitoreas y reportar emisiones a nivel global, nacional y empresarial 
 

• Acuerdo sobre emisiones absolutas para 2020, 2035, 2050 
 

• Objetivos sectoriales específicos para aviación y cruceros 
 

• Objetivos nacionales por todos los sub-sectores 
 

• Trasladar objetivos hacia planes específicos de negocio 
 

• Incentivos y desincentivos para asegurar objetivos 
 

• Incrementar el coste de la energía 

Daniel Scott, C. Michael Hall & Stefan Gössling (2016) A report on the Paris Climate Change 
Agreement and its implications for tourism: why we will always have Paris, Journal of Sustainable 
Tourism, 24:7, 933-948 



Visiones Positivas 





Destinos: Mercados Bajos en Carbono 
intensidad de emisiones per cápita 

Göosling, S., Scott, D. and Hall, C.M. (2015) Inter-market variability in CO2 emisions-intensities in tourism: 
Implications for destinations marketing and carbon management. Tourism Management, 46: 203-212 



Slow Tourism Mobilities 



Slow Tourism Mobilities 



Slow Tourism Mobilities 



Daniel Scott, Stefan Gössling, C. Michael Hall & Paul Peeters (2016) Can tourism be part of 
the decarbonized global economy? The costs and risks of alternate carbon reduction policy 
pathways, Journal of Sustainable Tourism, 24:1, 52-72, 

Crecimiento 
economía global del turismo 
costes de descarbonización 
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